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RESUMO

Os pontos abordados neste trabalho focam na escala regional e, sobretudo na escala
intraurbana, os impactos causados por intervenc¢oes urbanisticas, arquitetonicas e de infraestrutura
ocorridas na Av. Brasil em Anapolis, Goias, desde a década de 1960 até os dias atuais, e como estes
impactos interferem na dinamica da circulacao da cidade e principalmente na mobilidade do pedestre e
sua relagdo com a paisagem. A Av. Brasil esta inserida na escala regional conectada em sua extremidade
norte com a rodovia BR 414 e na extremidade sul com a BR 153. Na escala intraurbana faz conexdes
diretas e indiretas com as principais centralidades da cidade. Para compreendermos a importancia da
avenida para Anapolis, partiremos da sua transicao de rodovia BR 14 para Av. Brasil na década de 1960,
fato fundamental para entendermos as complexidades da atual Av. Brasil e sua relagio com a cidade.
Progressivamente a saturagao da capacidade viaria da Avenida esta gerando eventos que reduzem a
eficiéncia ndo s6 da propria via, mas da cidade em seu conjunto, dada a importancia dessa arterial no
contexto urbano. O principal eixo de circulagdo da cidade ¢é visto pelos planejadores apenas como um
corredor de veiculos principalmente o automovel particular, gerando decisoes e estratégias que se
esgotam em um curto prazo. Claramente os problemas no tecido urbano vao se acumulando a medida
que o carro torna-se o principal condicionante no desenho das cidades. O que vemos é o carro
direcionando o planejamento da cidade, enquanto que as estratégias de planejamento voltadas ao
espaco do pedestre tornam-se cada dia mais ineficazes a medida que as intervencdes de infraestrutura se
acumulam. Compreender as dinamicas que envolvem a Av. Brasil, o pedestre e a paisagem no qual ele
se insere, sera fundamental para uma reflexdo acerca da producio do espago urbano em Anapolis.
Desta forma, justificando estudos sobre o direcionamento dos investimentos em mobilidade e em uma

infraestrutura urbana socialmente justa
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